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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

De gemeente Lisse is voornemens om medewerking te verlenen aan diverse ruimtelijke

ontwikkelingen rondom de Vuursteeglaan en de Achterweg in Lisse. Begin 2021 heeft er een

voor ontwerp bestemmingsplan ter inzage gelegen van het project O Ni euw Tr ompeon®4r go
woningen . Daarnaast worden er zes woningen gerealiseerd aan de Achterweg ( proj ect 69Li ndenho
en loopt er een haalbaarheidsstudie voor eventuele woningbouw aan de zuidzijde van de

Vuursteeglaan. De onderstaand Figuur 1.1 geeft de locaties van de ontwikkelingen weer waarbij de

locatie van de V  uursteeglaan -Zuid slechts indicatief is

Lindenhof
Nieuw Trompenburg
Vuursteeglaan-Zuid

Figuur 1.1: Locaties van de ontwikkelingen

Bij het indienen van het voorontwerp bestemmingsplan Nieuw Trompenburg zijn d oor omwonenden ,
diverse vragen gesteld over de verkeersafwikkeling , de wegbreedte en het langs parkeren op de
Vuursteeglaan en de Achterw eg. De gemeente wil graag mogelijke  optimalisaties van een
alternatieve ontsluiting bekijken. Aan Roelofs is het volgende gevraagd

1. De huidige verkeerskundige si tuatie van de Vuursteeglaan en de Achterweg inzichtelijk
maken en beoordelen;

2. De verkeerskundige effecten van de planontwikkelingen  op de Vuursteeglaan en Achterweg
inzichtelijk maken en beoordelen;

3. Voor onderdeel 1 en 2 te komen met conclusies en verbete rvoorstellen;

4. Of alternatieve verkeersontsluitingen een optie zijn.
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1.2 Leeswijzer

In hoofdstuk 1 staa  n de inleiding en de uitgangspunten van dit onderzoek. Hoofdstuk 2  beschrijft de
onderzoeksmethodiek.  Inhoofdstuk 3 volgteen inventarisatie enbeoordelin g van de huidige situatie.
Vervolgens is in hoofdstuk 4 de verkeersgeneratie en verkeersafwikkeling va  n Nieuw Trompenburg
en Vuursteeglaan Zuid bepaald en verkeerskundig beoordeeld. In hoofdstuk 5 volgen de
oplossingsrichtingen en tenslotte in hoofdstuk 6 de conclusies en aanbevelingen.
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2 Onderzoeksmethodiek

In dit hoofdstuk is de onderzoeksmethodiek toeg elicht. Paragraaf 2.1 begint met de
planontwikkelingen. Paragraaf 2.2 beschrijft de situaties die zijn onderzocht. Paragraaf 2.3 het
onderzoeksgebiedend e periode om tenslotte in paragraaf2.4 te eindigen metde invloed van COVID -
19 en de mitigerende maat  regelen.

2.1 Planontwikkeling en

De onderstaande tabel geeft het beoogde ruimtelijke programma van Lindenhof en Nieuw
Trompenburg alsmede het mogelijke progr amma van de locatie Vuursteeglaan -Zuid weer .

Project Toekomstige situatie

Lindenhof 6 vrijstaande woningen

1 vrijstaande woning
18 2 -onder -1 kapwoningen
Nieuw Trompenburg 25 rijwoningen
16 gestapelde woningen , midden segment huur/koop
4 gestapelde won ingen, vrije sector koop
9 vrijstaande woningen
18 2 -onder -1 kapwoningen
Vuursteeglaan Zuid 6 rijwoningen
21 gestapelde woningen, sociale huur
30 gestapelde woningen, middensegment huur/koop

1  Verkeerskundig uitgangspunt is dat alle terreinen van de  boven genoemde ontwikkelingen
dr aakl i /gigimfudche zijn . Dit betekent dat  er geen huidige verkeersgeneratie is .In
het verleden heeft er al bebouwing gestaan met een verkeersaantrekkende werking;

1 Voor de ontwikkeling van Nieuw Trompenburg heeft Antea Group al reeds de

verkeersgeneratie en verkeersverdeling bepaald. Deze cijfers zijn getoetst en  deels
overgenomen in dit onderzoek. Indien is afgeweken is dit onderbouwd in dit rapport;

1 Elke ontwikkeling voorziet in zijn eigen parkeerbehoefte op eigen terr ein;

1 De ontwikkelaar van Vuursteeglaan -Zuid heeft deze wens geuit om maximaal 84 woningen
wellicht te ontwikkelen. Het exacte aantal is ten tijde van dit onderzoek nog niet bekend. In
dit onderzoek is uitgegaan van 84 woningen in bovengenoemde ruimtelijke programma. Op
dit moment is er een wijzigingsbevoegdheid opgenomen in van het bestemmingsplan dat

uitgaat van 60 woningen met gemengd woningtypeprogramma,;
1 Voor Nieuw -Trompenburg is uitgegaan van 64 woningen. De exacte invulling van het
woningtypeprogramma kan nog wijzigen ;

2.2 Situaties
In dit onderzoek worden de verkeerskund ige effecten van de volgende situaties in beeld gebracht:
Situatie Omschrijving Ontwikkeling
0-situatie Huidige situatie Huidige situatie
g + Lindenhof
T S 0-situatie
1-situatie Toekomstige situatie .
+ Nieuw Trompenburg
I o 1-situatie
2-situatie Toekomstige situatie

+Vuursteeglaan -Zuid
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2.3 Onderzoeksge bied en
periode

Het onderzoeksgebied is weergegeven in
Figuur 2.2. Het gaat om de Vuursteeglaan en
de Achterweg en de aang renzende
kruispunten. Om eengoedbeeld tekrijgen van
de verkeerssituatie van de Vuursteeglaan en
de Achterweg zijn er  een aantal onderzoeken
uitgevoerd, te weten

- een schouw/observatie;

- een parkeertelling ;

- een verkeerstelling ;
Figuur 2.1 geeft de vier loc aties weer van de
verkeerstelling (d.m.v. mechanische tellers ).

Voor het parkeren is het onderzoeksgebied

verder uitgesplitst in parkeersecties. Deze Figuur 2.2: Tellocaties en onderzoeksgebied
onderverdeling is gemaakt om  een
gedetailleerd beeld van de parkeersituatie te
krijgen. De secties zij n bepaald op basis van
inbreng van de gemeente. Daa ruit kwam naar
voren dat met name sectie a/b/c een hoge
parkeerdruk hebben ten opzichte van de
andere secties. Vervolgens is de
sectieverdeling bepaald op basis van de
inrichting en de omgeving (bebouwing e.d.).
Figuur 2.1 geeft deze secties weer. Per sect ie
is het aantal voertuigen per zijde geteld. Op
een groot deel van de Vuursteeglaan en
Achterweg zijn geen aangewezen
parkeervakken en parkeert men langs de kant

van de rijpaan. Om de parkeercapaciteit pe r
sectie en per zijde te bepalen is rekening
gehouden met de lengte van de straat (minus Figuur - 2.1: Parkeersecties
vitritten e.d.) en de daadwerkelijke

parkeersituatie in de prakt ijk.

Door het aantal geregistreerde voertuigen te delen door de capaciteit van de betreffende sectie is de
bezettingsgraad in percentage berekend. De bezettingsgraad geeft een waarde aan van de
parkeercapaciteit . De bezettingsgraad is in categorieén inge deeld en door middel van kleur
inzichtelijk gemaakt.

De schouw, d e parkeertelling en verkeerstelling zijn op meerdere momenten uitgevoerd om daarmee
een representatief beeld te krijgen van de situatie:

Schouw

1 Donderdag 22 april 2021: 07:30 tot 09:00 uur ;
1  Zaterdag 24 april 2021: 10.00 tot 11.00 en 15.00 tot 16.00 uur.

Parkeertelling
1 Donderdag 22 april 20  21: 10:00, 15:00, 20:00 en 24:00 uur;
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1  Zaterdag 24 april 2021: 10:00 en 15:00 uur;
1 Donderdag 29 april 2021: 10:00, 15:00, 20:00 en 24:00 uur

Verkeerstelling
De intensiteiten zijn per uur en per richting en per modaliteit gemeten op:

1 14 t/m 30 april 2021

2.4 Invloed COVID-19

Ten tijde van  dit onderzoek was er sprake van COVID - 19 situatie in Nederland met de bijbehorende

maatregelen. Hetrisiconive auvanCOVID -19 waarvan sprake was eind april HfAzee
bijpbehoren de maatregelen bij dit risiconiveau zij n te vinden op de website van de Rijksoverheid. Dit

heeft invloed op de representativiteit van de verkeerscijfers. Onderstaand een opsomming v an de

verwachtte effecten en welke mitigerende maatregelen er zijn genomen:

1 In de avond en nachtperiode geldt er een avondklok vanaf 22 :00 uur. Dit houdt in dat

iedereen thuis moest zijn. Aannemelijkisdatde par keerbezettinig; 6worstcaseo
1 In de dagperiode mag verwacht worden dat vanwege de coronamaatregelen  meer mensen

dan normaal thuiswerken, met een hogere p arkeerbezetting overdag tot gevolg voor de

woningen ;
1 Voor het politiebureau aan de Heereweg beteke nt dit minder werknemers op kantoor,

waardoor de parkeerbehoefte lager is. Met de wijkagent is gesproken over de
parkeerbehoefte in deze situatie.

0 Ondanks CO VID-19 werkt een groot deel van de medewerkers ( 95 %) op kantoor,
omdat het om locatie specifieke w erkzaamheden gaat . COVID heeft geen invioed op
de parkeerbezetting van het politiebureau ;

0 Het bureau werkt in ploegendiensten. Het maatgevend moment is overda g, waarbij
er maximaal circa 25 medewerkers aanwezig zijn (pre -corona) . De parkeerbehoefte
is 23 v oertuige n (90% komt met de auto) ;

o0 Sinds februari 2021 heeft het politiebureau een meer regionale functie gekregen. Het
voornemen is dat het aantal medewerkers stijgt van 63 naar 88 (toename circa
29%). Op het maatgevend moment betekent dit een toename van de
parkeerbehoefte naar maximaal circa 30 voertuigen (+7 in vergelijking tot huidige
situatie)

1 De volksuniversiteit Lisse is gesloten. Met de voorzittervan h et bestuur is gesproken om een
beeld te krijgen van de parkeerbehoefte in de pre -COVID situatie:

o De universiteit geeft alleen cursussen op doordeweekse dagen. In het weekend is de
universiteit gesloten. Het maatgevend moment is de maandag - en donderdagavon d.
Er zijn dan maximaal 50 personen aanwezig in de 7 lokalen (circa 7/8 personen per
lokaal) . De u niversiteit geeft aan dat parkeerbehoefte dan  maximaal 35 voertuigen
bedraagt ;

o De universiteit heeft 4 parkeerplaatsen op eigen terrein. Cursisten parkeren a an de
Vuursteeglaan en de Achterweg, waarbij de parkeerplaatsen dichtbij de ingang als
eerste beze t zijn;

o Afgezien van COVID -19 situatie heeft de universiteit een stabiele bezetting. In de
toekomst is geen groei te verwachten van het aantal cursisten.

1 Door COVID -19 zijn er minder verplaatsingen. In overleg met de gemeente worden de
verkeerstellingen met +3%  als correctiefactor aangepast. Deze factor is gebaseerd op een
telpunt aan de N208 (tussen 2019 en 2021) in Lisse;

1 Bij b asisschool 6 Ki nder campluGareh ergeep beperkingen. De school draaide zijn
reguliere programma. Dit geldt ook voor de buitenschoolse opvang ;

1 De verwachting is dat verzorgingstehuis Rustoord niet leidde tot een ander
mobiliteitsbehoe fte, naast de +3% correctiefactor die al toeg epast is.
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3 O-situatie : huidig + Lindenhof

In dit hoofdstuk  staat de verkeerskundige situatie van de huidige situatie +  ontwikkeling Lindenhof
(0-situatie). Er wordt ingegaan op de verkeersontsluiting (paragraaf 3.1), weg - en
kruispuntinrichting (paragraaf 3. 2), de parkeersituatie (paragraaf 3.3.), verkeersgeneratie Lindenhof

(paragraaf 3.4) en de verkeersafwikkeling (paragraaf 3.5). In paragraaf 3.6 volgt, samenvattend, de
verkeerskundige beoordeling.

3.1 Verkeersontsluiting

Figuur 3.1 toont de verkeersontsluitingsstructuur voor het gemotoriseerd verkeer. Het
onderzoeksgebied kent meerdere ontsluitingen. De Vuursteeglaan is vanaf de Heereweg te bereiken

en loopt tot de Achterweg e nis in twee richtingen te berijden. De straat Trompenburg sluit aan op
de Vuursteeglaan. De Achterwegis enkel een eenrichtingsstraat  inderichtingvanaf  de Vuursteeglaan

naar de Lindenlaan (paarselijn) . Rustoord en Dub belhoven zijn beide doodlopende straten en sluiten
aan op de Achterweg.

1 =
= * I
.r,'."‘;
W

ST IS A
A

Figuur  3.1: Verkeersontsluiting gemotoriseerd verkeer (links) en langzaam verkeer (rechts)

Aan beide straten zijn ~ voornamelijk  woni ngen met enkele voorzieningen gelegen. Een deel van de
woningen beschikt over een eigen opri t. Aan de Vuursteeglaan bevinden zich het politiebureau (1)

en de volksuniversiteit (2). De in -/uitrit van het politiebureau voor dienstwagens bevindt zich aan de
Vuursteeglaan , maar de hoofdingang met het parkeerterrein voor bezoekers is gelegen aan de
Heereweg. Via de Achterweg en Rustoord bevindt zich het verzorgings te huis Rustoord (3) en aan de
Achterweg i s basisschool (4)KjelegeneBeideavoop tzisningeo Bebherheén eigen
parkeergelegenheid om te voorzien in de parkeerbehoefte. Fietser s en voetgangers kunnen ook
gebruik maken van dezelfde ontsluitingsroutes als het gemotoriseerd verkeer. De Vuursteeglaan is

met een fietstunnel onder de N208 verbo nden met de sportaccommodaties aan de Spekkelaan.

Daarmee is de Vuursteeglaan en de Achterwe g een doorgaande verbinding voor fietsers en
voetgangers.
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3.2 Weg- en kruispuntinrichting

Situatie

De Vuursteeglaan kent een snelheidsregime van 30
km/uur. De weginrichting bestaat uit een rijbaan

met klinkerverharding, zonder fietsvoorziening en

met een t rottoir aan beide ziide n. De weg heeft
geen parkeervakken  en verkeersd rempels . Aut
mogen op de rijpaan parkeren aan beide zijde n. Dit
kan op locaties waar geen oprit is.

Door middel van een uitritconstructie sluit de
Vuursteeglaan aan op de Heereweg . De Heereweg
is gecategoriseerd als een gebiedsontsluitingsweg
met een snelheidsregime van 50 km/uur met
fietsstroken. Dit is passend voor een gebiedsontsluitingsweg. Bij de ui tritconstructie is het zicht niet
optimaal. Uitrijdend verkeer dient
volledig t ot stilstand te komen om
voldoende zicht te krijgen op de
Heereweg. Voor uitrijdende fietsers
geldt hetzelfde.  Alleen dat het profiel
van de Heer eweg breed genoeg is
voor een fi etser en een naastgelegen
motorvoertuig , waardoor een fietser
altijd conflictvr  ij rechtsaf  de
fietsstrook kan oprijden.

Figuur 3.2: Weginrichting Vuursteeglaan

Het kruispunt Figuur 3.3: Voertuig op kruispunt Heereweg

Vuursteeglaan/Achterweg is

gelijikwaardig (rechts heeft voorrang). Door de ligging van beide straten en de oprit van
Vuursteeglaan 11 is dit kruispunt bijzonder groot uitgevoerd. De z ichtlijnen voo r het type kruispunt
is voldoende. Er zijn geen bijzonderheden geconstateerd. De Achterweg heeft een vergelijkbaar
profiel als de Vuursteeglaan . Parkeren is toegestaan aan één zijde (oostzijde) .

Figuur 3.4 : kruispunt Vuursteeglaan/Achterweg Figuur  3.5: kruispunt Rustoordlaan/Achterweg

De weg heeft één  verkeersplateau bij het kruispunt met Rust oord. Dit kruispunt is gelijkwaardig en
heeft goede zichtlijnen.

De Achterweg sluit door middel van een uitritconstructie aan op de Lindenlaan. De Lindenlaan is
gecategoriseerd als een gebiedsontsluitingsweg met een snelheidsregime van 50 km/uur met
verh oogde fietsstroken . De constateringen bij dit kruispunt zijn vergelijkbaar met het kruispunt
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Vuursteeglaan/Heereweg. Door de
bochtvorming van de Lindenlaan en

de bosschages van Achterweg 8 is het
zicht niet optima al. Uitrijdend verkeer
dient volledig tot  stilstand te komen
om voldoende zicht te krijgen op het
doorgaande verkeer op Lindenlaan ,
komend vanaf de Acacialaan

Dwarsprofiel
De onderstaande tabel toont de
wegbreedtes van een erftoegangsweg volgens het CROW.

Figuur  3.6: Kruispunt Achterweg/Lindenlaan

Maatgevende situatie Minimaal rijpa an Ideaal rijpbaan
eenrichtingverkeer auto + fiets 3,40 m 3,856 m
eenrichtingverkeer auto, tweerichtingsverkeer fiets 3,85 m 4,40 m
tweerichtingsverkeer auto en tweerichtingsverkeer fiets 480 m 5,80 m

Tabel 3.1:Minimale en ideale rijpbaanbreedte volgens CROW  -richtlijnen

Onderstaand Figuur 3.7 toont een dwarsprofiel van de huidige Vuursteeglaan.

2.30 7.60 2.00

3.60

11.90

Huidig profiel Yuursteeglaan

Figuur 3.7: Dwarsprofiel huidige situat ie Vuursteeglaan

Bij de Vuursteeglaan heeft de rijpaan een breedte  van 5,60 bij parkeren aan één zijde en een breedte
van 3,60 bij parkeren aan beide zijde n. Indien aan beide zijde n geparkeerd wordt dan  wordt er niet
voldaan aan de minimale rijpaanbreedte van tweerichtingsverkeer auto en tweerichtingsverkeer

fiets, waar bij 4,80 meter benodigd is en niet aan de minimale breedte van een eenrichtingsverkeer

auto en tweerichtingsverkeer fiets, waarbij 3,85 meter benodigd is.

Op de Achterweg heeft het profiel wisselende breedtes . Onderstaand Figuur 3.8 toont een
dwarsprofiel van de huidige Achterweg vanaf de Vuursteeglaan tot circa de basisschool (1) en vanaf

de basisschool tot  de Linde nlaan (2). Het eerste deel voldoet aan het minimale en ideale profiel van
een eenrichtingsweg.  Bij h et tweede deel heeft de rijpaan een breedte van 2,85 meter en voldoet
deze niet aan het minimale profiel van een eenrichtingsverkeer auto + tweerich tingsverkeer fiets

(minimaal 3,85 meter benodigd)
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Figuur 3.8: Dwarsprofielen huidige situatie Achterweg

Samengevat behoort de huidige weg - en kruispuntinrichting bij de inrichtingvan  een
erftoegangsweg. Wel is  geconstateerd dat het zicht niet  optimaal is en dat het wegprofiel formeel
te smal is als er geparkeerd wordt. Om hier inzicht in te krijgen is er een parkeerdrukmeting
uitgevoerd (zie paragraaf 3.3 ).
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3.3 Parkeren

De parkeerbezetting heeft invloed op de beschikbare ruimte voor het overigv erkeer. Zodoende zijn
er parkeertellingen uitgevoerd. De parkeerbehoefte was het hoogst op de donderdagen (22 en 29
april) om 15 :00 uur. De onderstaande tabel toont een overzicht van het aantal geparkeerde
voertuigen per sectie en per zijde van het maatgev end moment . In de bijlage staat een
totaaloverzicht van de tellingen.

DONDERDAG DONDERDAG
22 -04 -2021 29 -04 -2021
Sectie Straatkant Capaciteit 15:00 15:00
# % # %
A Noordzijde 5 5 5
Zuidzijde 6 2 33% 2 33%
B Noordzijde 7 5 71% 6 86%
Zuidzijde 6 6 5 83%
c Noordzijde 8 3 38% 4 50%
Zuidzijde 9 6 67% 6 67%
D Noordzijde 8 2 25% 1 13%
Zuidzijde 9 1 11% 0 0%
E Noordzijde 3 1 33% 2 67%
Parkeerhaven 10 3 30% 3 30%
F Oostzijde 14 10 71% 3 21%
G Oostzijde 17 2 12% 6 35% -
H  Parkeerh 5 4 80% 3  60% i L
arkeerhaven o () 50 - 75% » 100%
I Oostzijde 7 0 0% 0 0% 75 - 90%

Tabel 3.2: Parkeerbehoefte Vuursteeglaan en Achterweg

Uitde tabel blijkt dat metnamein sectiea t/m c
veel geparkeerd wordt aan beide zijde n van de
Vuursteeglaan . De parkeerbezetting  ligt hier bij
een aantal secties boven de 85%, hetgeen erg
hoog is. Wel is het gemiddelde tussen de 66 en
68%. De situatie leidt tot aaneengesloten rijen
parkeren aan beide zijden, waardoor passeren
van tegemoetkomend verk eer op dit

weggedeelte moeilijk is. Ook op andere

meetmome nten blijkt dat op dit deel het meest

wordt geparkeerd aan beide zijden . Met de Figuur 3.10 : Parkeersituatie Vuursteeglaan ter hoogte van
verwachte groei van het politiebureau zal de Heereweg

parkeerbezetting hier verder toenemen. In

sectie d en e zijn  minder voert uigen geparkeerd en biedt de Vuursteeglaan meer ruimte voo r

tegemoetkomend  verkeer . Voertuigen staandan  vaak niet evenredig aan beide zijde n van de rijbaan,

Figuur 3.9: Parkeersituatie Vuursteeglaan - sectie d (links) en Achterweg + sectie f (rechts)

Verkeersonderzo ek Vuursteeglaan/Achterweg i Definitief rapport

















































